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Selvitys tieliityntavaihtoehdoista Pihtiputaan Ilosjoen
tuulivoimahankkeessa
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Johdanto

ABO Wind Oy suunnittelee Pihtiputaalle kahdeksan tuulivoimalan kokonaisuutta. Tuulivoimalan
lilkennevaikutukset sijoittuvat paaosin rakennusvaiheeseen. Eniten huomiota herattavat voimalan osien
— lapojen, tornin, konehuoneen jne. kuljetukset. Maarallisesti kuitenkin suurimmat kuljetukset ovat
voimaloiden perustusten vaatimat betonikuljetukset seka tieston ja nosturialustojen murskekuljetukset.
llosjoella ollaan siind erikoistilanteessa, ettd osa murskeesta saattaa olla mahdollista saada alueen
keskella sijaitsevasta kivenottopaikasta mika vahentaa ulkoista kuljetustarvetta merkittavasti.

Tuulivoimaloiden yleiskaavoituksen yhteydessa laaditut luontoselvitykset auttavat myos tielinjausten ja
liittymavaihtoehtojen kartoituksessa. Huomioitavaa on erityisesti suositus kdyttda mahdollisimman
pitkalti olemassa olevia tielinjauksia.

Taman selvityksen tavoitteena on antaa tietoa kuljetusten maaristd, aikataulutuksesta ja harkituista
kuljetusreiteista ja niiden suunnittelussa huomioon otettavista seikoista.

Liikennemaarat
Rakennustyon liikkennemaarat ovat samoja valitusta reitistd riippumatta, lukuun ottamatta
tienparannuksen murskemaaraa. Tienparannus vaatii mursketta noin 3m3/metri.

Kahdeksan tuulivoimalan rakennustoiden aikana liikennettd on seuraavasti. Kukin kuljetus ajatellaan
edestakaiseksi.

Mita? Montako?

Nosturi 3 erikoiskuljetusta
Betonikuljetus 450 betoniautoa
Rakennuskontit 10 rekkaa
Pulttikehat 8 rekkaa
Erikoiskuljetukset (tuulivoimalan osat) 90 erikoiskuljetusta

Kiviaineskuljetus, puiston sisdinen tieverkko ja | 20 tyokoneita
nostoalueet*

Kaapelit 5 rekkaa

Sdahkdasema, muuntaja 1 erikoiskuljetus

Sdahkoasema, muut 5 rekkaa

Kiviaineskuljetus, ulkoiset tiet 50 (VE2) - 500 (VE1) kuorma-autollista
Ty6voimaliikenne 1000 henkil- paketti- tai lava-autoa

*Kiviainekset on tarkoitus ottaa alueella sijaitsevalta kiviaineksenottopaikalta, jolla on jo Iluvat
murskaamotoimintaan. Mikdli tarvittavaa kiviainesta ei saada k.o. paikasta, tarvitaan noin 70 000 m3, 3
500 kuorma-autollista.

Ajallisesti liilkenne sijoittuu seuraavasti:
-Rakennustyot kestavat noin vuoden. Tana aikana tydmaaliikenne on paivittaista.

-Kiviainesliikenne tapahtuu noin 16 viikon aikana rakennustéiden alkuvaiheessa




-Kaapelit asennetaan tien varteen samalla kun sisaista tietd rakennetaan.
-Betoniliikenne tapahtuu noin 8 viikon aikana maanrakennustéiden tultua valmiiksi.

-Raskaskuljetukset tapahtuvat noin neljan viikon aikana kun perustukset ovat valmiina. Nosturi ja
sahkdasema tulevat paikalle samaan aikaan

-Nostotyot kestavat noin 8 viikkoa, joiden jalkeen nosturi poistuu tyémaalta.

-Voimaloiden ja sahkdaseman kadyttéonotto kestaa noin 8 viikkoa. Tana aikana paikalla kdy satunnaisesti
tavarakuljetuksia.

-Kayttoonoton paatyttya tehddan lopputarkastus ja hyvaksynta, joka kestaa noin 4 viikkoa. Hyvaksynta
ei aiheuta juurkiaan liikennetta.

Voimaloiden tultua hyvaksytyksi alkaa kdyttd- ja huoltovaihe, joka kestda noin 20 vuotta. Tana aikana
paikalla kdydaan noin kerran kuukaudessa, tyypillisesti paketti- tai henkildautolla. Mikali voimalaa
tarvitsee huoltaa, saatetaan paikalle tarvita nosturia ja varaosia. Suurimmat varaosat voivat olla
esimerkiksi voimalan lavat.

Raskaat erikoiskuljetukset on suunniteltu tapahtuvan joka tapauksessa VT4:n olemassa olevan
mahakalliontien liittyman kautta. Raskaskuljetuksien yhteydessa liikennettd ohjataan kuljetusluvan
maaraamalla tavalla, jolloin liikenneturvallisuusseikat ovat hallinnassa.

Vaihtoehtoiset kuljetusreitit
Vaihtoehtokartassa punaisella uusi tielinjaus, siniselld puiston sisdinen tieverkko.
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Kuljetukset Loytanan eteldpuolelta pddosin olemassaolevaa tietd pitkin. Reittiin sisdltyy arviolta 2km

parannettavaa tietd ja 1km kokonaan uutta tieta.

Eteldsta kohti lahestyttdessa erityisesti uuden tien alueella on tuulivoimapuiston luontoselvityksessa
(Faunatica, 2014) I6ytynyt linnustollisesti tarkeitd alueita ja epailty metson soidin. Soidinalueen takia
aiemmin |3histo6lla sijainnut tuulivoimala poistettiin suunnitelmista.
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Reitin |ahist6lld olevat paikallisesti linnustollisesti arvokkaat kohteet.

Vuoden 2014 luontoselvityksissa valtaosa metsoista havaittiin siniselld merkatun pienen metsaautotien
varrelta.

Luontovaikutusten takia reitti vaikuttaa haastavalta toteuttaa.

Kustannuksiltaan reitti on selkeasti kallein. Kustannusarvio télle reitille on noin 270 000 euroa.
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Kuljetukset Mahakalliontieta pitkin liittymalla 4-tiehen ohituskaistaosuudella

Reittiin sisdltyy noin 200 metrid uutta ja kunnostettavaa tieta, kdytdnnossd vain uuden loivemman
liittymareitin ja kdantyvien kaistojen laatiminen.

Toteuttamalla liittyma oikein voidaan alueen liikenneturvallisuutta parantaa.

Reitin kustannukset ja luontovaikutukset ovat selkeasti tdssa tarkastelluista vaihtoehdoista pienimmat.
Reitti vaikuttaa toteuttamiskelpoiselta.

Kustannusarvio reitille on noin 30 000 euroa.

Liikennejarjestelyt ohituskaistaosuudella VE2a
Mikali liittyminen tapahtuu ohituskaistaosuudella, tarvitaan erityista huolellisuutta kdannoksissa.



Mixarietesllinen pobjoiren

Earttamerinnat

Suuret lapakuljetukset tarvitsevat loivan kddnnoksen, joten liittyman tulee olla varsin laaja. Tyypillisesti
olemassa olevat laajemmat tieliittymat ovat riittdvan suuria, olettaen ettd mahdollisesti tielld olevat
liikennemerkit poistetaan. Mahakalliontien kohdalla ndin ei ole, vaan liittymaa tulee laajentaa reilusti.

Yhdistelma ldhestyy liittym&da pohjoisesta ja kadantyy keskimmaiseltd kaistalta oikealle. Kdantyessa
liikenne pohjoisesta tulee pysayttda ja eteldasta ohjata laitaan, silla siiven karki saattaa joiltain osin
pyyhkida myos vastaantulevan liikenteen kaistalta.

Erikoiskuljetusten lisdksi liittymaan tulee runsaasti muuta liikennettd — lukumaarallisesti eniten
betoniautoja. Turvallisinta on rakentaa liittymakohtaan erkaneva kaista Mahakalliontielle, jota pitkin
kdaantyvat ajoneuvot voivat hidastaa aiheuttamatta haittaa muulle tieliikenteelle. Tydmaa-alueelta
poistuva liikenne ohjataan etelddn, johon rakennetaan kiihdytyskaista turvallisen liittymisen
mahdollistamiseksi.

Vaaraan suuntaan kdaantyminen estetaan lilkkennemerkein.
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Kuljetukset Mahakalliontietd pitkin uudella 4-tien suuntaisella lisatielld, joka liittyy 4-tiehen samassa
kohtaa llosvuoren TV-mastolle menevan tieliittyman kanssa.

Reittiin sisaltyy noin 1.2km uutta tietd. Reitti sivuaa olemassa olevaa suojeltua purolehtoa. Reitti tuskin
vaarantaa LS-alueen luontoarvoja, silld 4-tie on nykyisellddnkin hyvin ldhellda eivatka tuulipuiston
rakennusvaiheen liikennemaarat ole siihen verrattuna kovin suuria.



LS-alue ehdotetun linjauksen pohjoispdassa

Reitin kustannusarvio on noin 160 000 euroa, riippuen tarvittavasta pengerryksesta. Lisaksi reitti vaatii
useita uusia maankayttdésopimuksia.

Liikennejdrjestelyt 4-tielld VE2b

Liittyma voidaan rakentaa 4-tien lansipuolelle padosin olemassa olevia tielinjauksia noudattaen. Teiden
valiin jatetdan olemassa olevaa puustoa, jolloin sivutien liikenne ei hairitse valtavaylan liikkkumista esim.
valojen kanssa. Tien sijoittelussa tulee myds huomioida lansipuolen llosvuoren suojeltu kallioalue seka
maaston nopea nousu ldnteen pdin mentdessd. Naistd johtuen linjauksella ei ole kovinkaan paljoa
liilkkumavaraa.

Liittymakohdassa ei ole levedkaistaosuutta ja nakyvyys on hyva, joten erillisia kdantyvia kaistoja ei
tarvita.
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Kuljetukset pohjoisesta
Reittiin sisdltyy noin 2km kunnostettavaa tietd. Reitin varrella on noin 10 asuin- ja loma-

asuinrakennusta, jotka saattavat hairiintya lisddntyneesta liikenteesta.

Reitill sijaitsee matala rautatiesilta, pieni vesiston ylittava silta seka rautatien ylitys tasoristeyksessa.

Pieni vesiston ylittava silta

Rautatiesilta

Vesiston ylittdva silta ei ole merkitty painorajoitteiseksi, ja lyhyend ja tasakantisena se tuskin on

ongelma. Rautatien ylitys tasoristeyksessa saattaa vaatia kiskojen suojaamisen.



Suurimpana ongelmana lienee matala rautatiesilta, joka todennadkoéisimmin estaa yli 5m korkeiden
kuljetusten viemisen tatd reittid. Reitti vaikuttaa kustannuksiltaan suurelta ja ihmisiin kohdistuvia
vaikutuksia on jonkin verran.

Kustannuksiltaan reitti on merkittava, noin 140 000 euroa. Asvaltoitua osuutta todennakoisimmin ei
tarvitse juurikaan parantaa.

Yhteenveto

Liittymistd VE2:n mukaiset vaihtoehdot vaikuttavat parhaiten toteuttamiskelpoisilta. Liittymaa
suunnitellessa on myds syyta ottaa huomioon hankealueelle tai sen ldhelle suunnitellut Mahakallion ja
Munamden rakennuskiven ottoalueet ja Soidinkallion luvan saanut murskeenotto ja niiden
liikennetarpeet. Pidemmilla  kuljetusreiteilld  tuskin  saavutetaan  merkittdavda parannusta
liilkenneturvallisuuteen.



